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Vi kunde ju l&sa i Sven Axelssons berattelse, om att jordbrukarna och bdnderna i véstra
Nedansjo, hade sina skogsskiften och fabodar pa sédra sidan av Ljungan. Pa den tiden nar
gardarna var beroende av sjalvhushall, for att ta tillvara det man kunde producera, var det
nodvandigt att dven anvanda sig av fabodarna, for att sa effektivt som mojligt utnyttja sina
marker. Pa sommaren nar man skulle ha med sig djuren till andra sidan av Ljungan, maste
man val anvéanda sig av nagon typ av flytetyg. Jag minns att nar jag var en ung grabb, i slutet
av 1920-talet, sa fanns det mitt nedanfor nuvarande ”Bystugan,” fran gamla vagen genom
byn, en karrvag ned till alvstranden. Dar fanns en plats som man kallade "Féarjelaget,” och dar
kunde man se resterna av en farja. Det hade varit en stor flatbottnad bat, med racken
omkring, som man kunde binda djuren till. Och den hade nog drivets med &ror. Alven var ju
inte sa bred dar, och man kom iland pa sodra sidan vid ”"Révelsudden” Att skota skogen samt
kora hem husbehovsvirke och ved, det gick vl bra pa vintern nar alven var isbelagd

Nar man nu i slutet av 1800-talet hade fatt jarnvag genom byn, kunde bénderna i Nedansjo ga
med i mejeriféreningen och skicka sin mjolk till Sundsvalls mejeri. Det var ju en ganska lang
stracka mellan varje station och anhalt dar taget stannade, (om man tanker sig den vag man
skulle ga med mjolken varje morgon), sa den som inte kunde kora med hést, fick anvanda en
kélke pa vintern, och en skottkarra pa sommaren. En skottkarra sag ut som en bar, med
skalmar i bakéndan och ett jarnskott trahjul i framandan. ( | Skane kallades en sadan for
"rullebar”)

Efter gamla vdagen genom Nedansjo. c:a 100 meter dster om vagskalet till Nedansjo anhalt,
fanns en fastighet med tillhérande affar. Den innehades till en bdrjan av en familj som hette
Odlund. Dottern Ragnhild var gift med Tycko Lindblom. Sonen hette Ernst, och han var nog
kanske den forste i Nedansjo som hade skaffat sig en motorcykel. Och han var enligt vad som
sades mycket fortjust i att aka pa densamma. Om det var nagon kund i affaren som ville kopa
nagot som inte fanns hemma for tillfallet, sa talades det om, att han satte sig pa motorcykel
och akte till Stode, for att hamta det som fattades. Den sagnen far man val ta med en nypa
salt. Néasta &gare till affaren var en nyinflyttad familj vid namn Hudberg. Nésta dgare hette
Ohlén,men efter en tid sa slutade han med affiren och &gnade sig at taxirorelse. Det hade
tidigare funnits ett par personbilar uppe i byn, dgarna var Maurits Bergstrom och Oskar
Karlstrom. (Det var ju ”Ford” som var folkbilen pa den tiden) Men om man pa dessa bilar
hade haft taxirattigheter, knner jag inte till.

En av hemmanségarna i Nedansjo hette Rudolf Aronsson. Vid sidan av jordbruket drev han
slakteri och charkuterihandel., och da behdvde han en bil for att transportera varorna. Men
han kopte en bil av en modell som inte var sd vanlig, namligen en "Overland Whippet”.

: s Bilden hér visar en Whippet av 1928
ars modell, men det &r inte den som
Aronsson hade kopt. Senare pa 1930-
talet bytte han till en ”Pontiac” pa
vilken han sokte trfikrattigheter, sa att
en av hans manga pojkar kunde barja
att kora taxi. Da fanns det tva taxibilar
i Nedansjo som kunde klara sig
ekonomiskt, trots att dom inte korde
varken kommunala skolskjutsar eller
landstingets sjukresor.




Efter lagkonjunkturen i slutet av 1920-talet och den s.k. Kryger-krachen ar 1932. kom en tid
med hog arbetsloshet. Man forsékte motverka arbetslosheten genom att bygga vagar, som vl
ocksa var behovligt. De flesta vagbyggnaderna drevs som A.K. arbeten. (A.K.= Arbetsmark-
nadskommisionen. | dag sager vi AMS.) Men nar det gallde mer avancerade arbeten, som
t.ex. bergskarningar, sa var det foretagare med branschvana som atog sig sadana vagstréackor.
Ute pa landsbygden var det alltid grusvagar som var aktuella. Pa sodra sidan av Ljungan
borjade man bygga en landsvag mellan Stode och Matfors ar 1921, och det gick val nagot ar
innan den blev helt fardig. Om detta kan man lasa i en kassabok som finns pa bygdegarden

Under en tid av 1930-talet anstallde man en typ av vagarbetare som man kallade for
”vagbasar”, Dessa vagbasar var utrustade med cykel spade och kratta, och tilldelades en viss
vastracka, som skulle skotas om genom att fylla igen ojdmnheter i vagbanan. Det kan man
kalla personlig service. Bilar av olika slag kom mer och mer till anvandning, bland annat
borjade Westlings fran Vigge att kora en tradbil som
passerade Nedansjo. Fran borjan korde dom en storre
skapbil, med dorrar baktill, men sedan bytte man till en
vanlig lastbil. Nu kunde dven befolkningen i en del av
Nedansjo fa nyttja denna tradbil for transporter till och fran
Sundsvall.

I borjan av 1930-talet, jag kan tdnka mig 1933-34 , kunde
Algot Johnsson fran Kvarnsveden dverta
lastbilsrattigheterna av Ragnar Larsson i Nedansjd. Han
kopte en ny lastbil, och startade traden Nedansjo—
Sundsvall, under namnet "Nedansj6 Express”. Nya vdgen
som skulle ga till Lillstrém sa smaningom, var bara
paborjad, med den forsta strackan fran Nedansjo till Johnas
Johnsson i Kvarnsveden, sa bilen blev stationerad i ett
garage nere i byn 6ver natterna. | synnerhet under vintern

Algot Johnsson

det forsta aret. Under sommaren kunde man nodtorftigt ta sig fram till Kvarnsveden pa den
gamla byvédgen. Né&r nya vagen blev farbar kunde ju Algot kéra danda hem, Men végverket
hade inte tagit hand om véagen &nnu, sa den fick inget vinterunderhall de forsta aren. Det fick
Algot och hans lastkarl, Edvin Bergqvist skdta om sjalva, genom att dra en hemtillverkad
snoplog av tra efter bilen nér sa behovdes. En av dem fick ju lov att aka pa plogen. Under
beredskapsperioden 1939 till 1945, nar Algot vid vissa tillfallen var inkallad, rattades lastbilen
av hans fru ”Signild” med den &ran.

Det hér blev faktiskt ett lyft for manniskorna efter linjen. Det var nu dom berdmda
mjolkpallarna efter vagen blev byggda. Har stallde man ut mjélkkrukorna pa morgonen, sa att
bilen kunde hamta. Har fick man tillbaka karlen pa aftonen, och tillika fick man kanske hem
utsade, godselmedel, byggmaterial, och affarsmannen fick hem sina varor till butikerna pa ett
bekvamt sétt.

For oOvriga biltransporter, t.ex. for ved och timmer, sokte Holger Bergqvist och Ragnar Back
rattigheter for en lastbil. Senare évertogs dessa av Hubert Skoglund, och vidare av Knut
Svensson och hans soner.
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