Transportmedel 1

Mainniskan har ju alltid haft behov av att forflytta sig. Redan tidigt hade man forstétt att
anvinda vattnet, fOr att transportera , bade sig sjélv, och det gods som behdvde annan adress.
Om vi tittar 1 almanackan i dag sa har vi kommit fram till &r 2005, och vi har mojlighet att
snabbt forflytta oss vart som helst &ver hela jordklotet. Man kan &ven aka ut i rymden, och ett
besok pa manen gjordes ocksa for nagot ar sedan.

Nir jag for en tid sedan sysslade med lite sléktforskning, kunde jag bland annat konstatera att
min fars farmor ”Maria Cristina Johansdotter” var fodd ar 1834 1 Arnés forsamling, norr om
Ornskéldsvik.Men i mitten av 1800-talet var hon antriiffbar, som piga hos en bonde i Slittin i
Stode. Detta vackte mitt intresse for att forsoka fa reda pa, hur man forflyttade sig pa den
tiden. Att man kunde dka med segelskutor och senare dngbatar mellan kuststdderna &r klart.
Men vilka mojligheter det sedan fanns, t.ex. for denna unga flicka, och dven andra resenérer,
att forflytta sig frdn Sundsvall till Stode, skulle vara intressant att veta.

Alla transporter pa land under den hir aktuella tiden, skedde ju med héstdragna fordon. Under
forutséttning att det fanns nagorlunda farbara vdgar. Fran Sundsvall och viésterut hade det nog
funnits en anvandbar landsvég sedan ganska langt tillbaka i tiden. Ansvaret hade lagts pa
bonderna, som i turordning, och i forhallande till gdrdarnas storlek, skulle hélla landsvéigen
framkomlig till nésta by eller samhélle.

Under den hér tiden fanns ocksa Géstgiverier” efter dom store vigarna i Sverige.
Gastgiverierna utgjordes av storre bondgardar. Dessa hade vissa formaner och skatteldttnader
av kronan, for att resande personer skulle 4 hdrbérge och utspisning, samt dven tillgang till
histbyte. Avstanden mellan Géstgiverierna rédknades i sé kallade skjutshdll” Alltsd sa langt
som man ansag vara en lamplig dagsetapp for héstarna. Géstgiverierna hade naturligtvis rétt
att ta betalt for dessa tjanster. Man kan ju ocksa tinka sig att det fanns mojlighet, att for en
lamplig erséttning fa 4ka med dessa skjutsar.

Det fanns minst tvd Géstgiverier 1 Nedansjo. Den storre lag pa sodra sidan om landsvigen
mitt emot ”Vardkasbacken”(den hdjd som man i dag kallar Varbacken) Den sista bonden som
drev nagon typ av Géstgiveri, var Johan Olov S6derberg. Nér jarnvigen borjade fungera vid
sekelskiftet, och skatteférménerna drogs in ar 1914, sa gick det allt simre for dessa gérdar,
och Soderberg salde fastigheten, och familjen flyttade fran Nedansjo. En av byggnaderna, den
sa kallade "Nedansjogéarden” flyttades till Huberget i Stdde, i samband med att man bildade
”Stéde Hembyggdsforening” Den stora huvudbyggnaden brann ner till grunden 1 mitten av
1930-talet. Och ekonomibyggnaderna dr delvis raserade.

Aven postverket trafikerade viigarna med sina s.k. postdiligenser, men jag kénner inte till om
privatpersoner kunde dka med. Detta dr ju bara ett exempel pa, att man kunde forflytta sig
langre strackor, trots att det inte fans varken tag eller bilar att tillga.

Bonderna som bodde i ndrheten av tétorterna och stdderna, korde vél in for att via torghandel
sélja sina produkter, och kanske dagligen till sina mjolkkunder. Men ldngrlevde man mera
med sjdlvhushall, men man méste vil dnda kora in till staden for att kopa de varor man
intehade tillgéng till pa ndrmare héll. Och det hdande vil att man hade drenden till tinget ocksa.
Vid dessa tillfdllen fans det nog mdjlighet att fa aka med.

Den man som ovanndmnda Christina blev gift med, var fodd 1 Hassela. Jag hittade honom pa
samma bondgard i Slattan, han hade troligtvis arbetat pa olika bondgardar och sa smaningom
hamnat 1 Stode.

Naér det géller transporter, s& kommer jag ihag, att nér jag var ung, sa talade dldre personer
om, att det hade funnits en smalspérig jarnvég fran Sundsvall till Nedans;jo i slutet av 1800-
talet. Och att man i Nedans;jo lastade om gods till en bat, for att transportera langre visterut.



Sven Axelsson har ju dven han, i sin berdttelse om Nedansjo skrivet om detta. Men jag vill
forsoka att forska vidare.

Killa Rolf Sten Yngve Rollof Enligt vad som sades skulle denna jarnvég ha en slutstation
vid Lugnet. Déar kunde man lasta om det gods som skulle transporteras vidare till en ngbét,
som under den tid av aret nir det var dppet vatten, kunde ga efter Stodesjon upp till Nederede.
Fore kraftstationbygget i Nederede kunde man se resterna av en sluss, som nog hade anvénds
for att &ngbaten skulle komma ldngre upp efter ljungan. Férmodligen dnda upp till torpssjon.

Till 1865-1866 ars Riksdag, hade Bankdirektor Erik Berggren motionerat om ett anslag till
forbattring och ombyggnad av landsviagen mellan Sundsvall och Nedansjo. Vigbygget
startade ar 1864 och var fardigt ar 1867. Men Auditdren Gabriel Hallstrom hade till samma
riksdag lagt en motion om ett anslag pa 1,5 milj riksdaler till en smalspérig jairnvdg mellan
Sundsvall Och Hemgraven..

Men samtidigt fanns det andra personer som hade intresse for kommunikationer fran
Sundsvall och vésterut. I borjan av 1860-talet hade lanssekreteraren i jdmtlands 14n
A.J.Thomee tagit initiativ till att bilda Bracke Sundsvalls Kummunikations A.B. Meneingen
var att man skulle idka gods och personbefordran, med landsvégs och béttrafik pa nimnda
stricka  Nedan en avskrift av ett Aktiebrev.
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Reda ar 1859 hade Kapten Claes Adelskold gjort en utredning och kostnadsforslag for en
batled i Ljungan mellan Nedansjo och Torpsjons véstra del. I hans forslag ingick en 750 m.
lang kanal i Edeforsen. Kanalen skulle ha tvé slussar, med emn lyfthdjd av tillsammans 5,4 m.
Man tog beslut om att bygga kanalen samt dvriga forbéattringsarbeten ar 1862.

Riksdagen beviljade &r 1862, 10500:- Riksdaler, utgorande tva tredjedelar av summan for
kanaliseringen mellan Nedansjo och Torpsjon.

Sundsvall- Torpshammars Jarnvéigs A.B. bildades, och man fick koncession for att bygga en
smalspérig jarnvig ar 1872. Ar 1874 var strickan Sunsvall-- Nedans;jo klar for trafik, och aret
dérefter var banan klar till Torpshammar. Denna trafik innebar en stor konkurrens for
battrafiken, men man kdmpade pd sida vid sida,.Men nér S.J. ar 1885 Gvertog jarnvdgen, och
byggde om den till normalspar, blev det slut med battrafiken, nér det gillde gods och
personbefordran. Angbéten kom senare att anvindas vid flottningen i Ljungan.

Angbaten Ljungan med Stdde kyrka i bakgrunden



